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Du 5 au 12 septembre, t& remier Rald Hydravion LatecoEre retlali ?Atlanthu
. . Trois hydravions, deux hydro-ULM, une quinzaine depilotes. une entr m
e ¥ e Vieux-Port de Marsellle...ﬁnfaid hommage a l'hlstmre de l'hydra
aussi que rien n"empéche sa ra%ussance. ‘ Q#”'
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Avant d'atteindre l'étape la plus
mediatique du raid, Marseilie,
survol de larchipel du Friout en
tion pour les trois Piper et

les deux ULM Seamax.
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Le soleil, le sable, U'eau,
les bateaux et les hydro...

L'étape carte postale de
Saint-Féréol, prés de Reval.
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A chaque arrivée sur une
étape, reconnaissance du
site en patrouille avant
{amerrissage.

T

onstructeur d'hydravions, ini-
tiateur de PAéropostale, Pierre-

Georges Latécoére voulait relier

les hommes et les continents
grice a laérien. Le premier
Raid Hvdravion Latécoére a,

lui, relié IAtlantique a la Mé- :

diterranée du 5 au 12 septembre. Soit 1300 Nm,
22 heures de vol réalisées en sept étapes au passé

aventure avec deux objectifs: entretenir la mé-

parfaitement évoluer dans le paysage maritime.
Une année de travail a éé nécessaire pour

France. Cest pourtant chez nous, il y a cent cing

culer, un hydravion peut amerrir. En France, il faut

d’Aquitaine Hydravions. La majorité des hydro

aux « hydro », il a fallu
constituer un  dossier
de demande douverture
spécifique pour chacune
dentre elles. Soixante-
dix pages regroupant
quantité¢ d'informations
tels lattrait historique
de la demande, l'impact
sur la faune et la flore, la
configuration du plan
deau, les axes de tour de
piste... Un dossier remis
en sept exemplaires a cha-
cune des préfectures aux-
quelles sont rattachées les
hydrosurfaces, Quand un
lac comme Saint-Ferréol
dépend de trois régions,

ce sont 21 exemplaires du méme dossier qui sont

i envoyés... Au total, 1500 pages centralisées par
: les préfectures puis dispatchées aux services ré
hydraérien prestigieux: Biscarrosse, Toulouse, :
Saint-Laurent-de-la-Salanque, Martigues, Mar-
seille, Saint-Tropez, Monaco. Laéroclub Pierre- :
Georges Latécoére (Lézignan - LEMZ), laéroclub
Aquitaine Hydravions (Biscarrosse — LFBS), la :
Base Latécoere Catalane (Perpignan-Rivesaltes - :
LEMP) et 'Hydroclub de France ont imaginé cette :

glementairement impliqués (ministéres de I'ln-
térieur, police de lair et des frontiéres, DGAC,
douanes, propriétaire du site...). Une charge de
travail conséquente pour les organisateurs, atté-
nuée par la disponibilité des fonctionnaires pré-
fectoraux avec lesquels ils ont traité. « Tous ont
considéré le raid avec beaucoup d'intérét. Sans leur

i aide, il naurait pu devenir réalité », explique Jean-
moire des lignes Latécoere, de lA¢ropostale et dé-
montrer que hydravion peut, encore aujourd'hui,

Luc Langeard. « Swr le terrain, les maires et les dé-
putés ont aussi accueilli le raid avec beaucoup de

i bienveillance », précise Hervé Berardi, président
i de laéroclub Pierre-Georges Latécoére, Lors des
mettre au point ce raid et affronter la complexité :
réglementaire & laquelle est soumis Thydravion en |

vols découvertes qui ponctuaient chaque étape,
les €lus ont été initiés a I'hydravion, un appareil

i dont lempreinte écologique est inférieure a celle
ans, quétait inventée cette autre fagon de voler et ;
de naviguer. « Aux Etats-Unis, au Canada, en An- |
gleterre, en Italie, G ot un bateau @ moteur peut cir- |

d’un bateau (la hauteur deau perturbée par les
hydravions légers serait en moyenne de 15 cm).
Pour cette premiére édition, une quinzaine

i de pilotes étaient engagés aux commandes de
des dossiers. Une simplification administrative est
nécessaire », analyse Jean-Luc Langeard, président

cing machines. Deux ULM & coque Seamax
privés et trois Piper PA-18 amphibies de Taéro-

i club Aquitaine Hydravions, Au gré des étapes
surfaces visitées par le raid nétant pas ouvertes |

et des budgets (environ 500 euros par jour et

{

Pierre Lansatot-Basou, notre
pilote temoin (2- acgroupi au

centre) avec l&s participants des *=
derniéres étapes di'raid.
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« Aux Etats-Unis, au Canada, en Angleterre, en Italie,
“la ot un bateau a moteur peut naviguer, un hydrawon peut

atterrir. En France il faut des dOSSlerS

.

est encaissé dans. l&r
collines de résineux.

Premier surval du viaduc
g “ade Millau par
’” unfiydravion lors
d°l=tupc entre
Villefranche-
Y.d@=Panat et Barcares.

crad )

Lhydravion,

une machine 3 réve
pour les nombreux
enfants rencontrés au
gré des étapes.
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Survol de Carry-
le-Rouet en
direction

de Marseille.
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€ ponton

flottant du port

de Saint-Tropez

est parfait pour

les hydravions.

par personne tout compris — vol, hébergement,
restauration), les pilotes se relaient aux com-
mandes des Piper. En vol, ils sont toujours ac-
compagneés par les encadrants désignés par lor-
ganisation : Michel Senescat, pilote inspecteur
de la DAC Sud-Ouest spécialisé hydravion et
trois membres dAquitaine Hydravions : Derry
Grégoire (chef pilote), Dominique Caravita
(responsable sécurité), Patrick Sicard (instruc
teur). Yves Kerhervé, ex-pilote dessai Dassault
Aviation sur le programme Rafale, assure la di-
rection des vols. Deux mécaniciens, Jean-Luc
Langeard et Didier Severi (trésorier dAquitaine
Hydravions) suivent le raid par la route avec Iou-
tillage nécessaire a lentretien des ’

, capitale

de U'hydraviation francaise

Samedi 5 septembre, veille de déparl. Plus d'une centaine
d'invités rejoignent Iaérodrome de Biscarrosse pour encour
gerles 25 pilotes et membres de lorganisation qui composent le
raid. Ibccasion d'inaugurer le nouveau hangar Pierre-Georges
Latécoére de laéroclub Aquitaine Hydravions en présence de
Marie-Vincente Latécoére, belle-fille de Tindustriel. Un mo-
ment fort. Au nord-ouest des installations, au bord du lac, on
peut encore voir les traces de lhydrobase des Hourtiquets ot
furent assemblés et testés les hydravions Latécoere dés 192
Frédéric Michelland, PDG du groupe Latécoére, Jean Michel
Ozoux, président de la FFA, Pierre Podeur, secrétaire géneral
de la FEA, Sylvie Berges, directrice du musée de I'Hydravia-
tion de Biscarrosse, font partie des hdtes de marque de cette
journée. Les pilotes font connaissance, simprégnent de lat-
mosphére grisante qui régne a 'heure des derniers préparatifs
Un ambitieux projet leur est présenté : la reconstruction en
état de vol d'un Laté 28 sur flotteurs, monomoteur utilisé pour
assurer les premiéres liaisons postales avec FAmérique du Su
Iassemblée commémore aussi le dernier vol, en septemb:
1955, d'un hydravion mythique, le Latécoére 631 (57 métres
denvergure, 75 tonnes & masse max) grace au témoignage de
Léon Koenig, Il était autrefois mécanicien navigant sur cet hy
dravion considéré comme le plus grand de son temps.

Dimanche, laventure commence par le premier des brie-
fings quotidiens assurés par Yves Kerhervé, directeur de vol




me de cohabitation
«marine » entre batezux et hydra.

La mission du jour consiste 4 rallier Ja rete-
nue du Mancies  Carbonne, au sud-ouest
de Toulouse. Un din deeil 4 la Ville rose
U étail autrefois installé le siége des lignes
Latécocre. Les Piper sont les premiers a
écoller vers 10h30. Un arrét ravitaille-
ent & Muret, un peu de cheminement. :
‘hydrosurface est en vue. Les appareils :
Amerrissent sur une cau calme, Bienveil-
te. Comme & chaque étape, les habitants
es environs viennent assister au ballet des
ydravions accueillis par le centre nautique :
le la « plateforme ». Premiére rencontre
une longue série entre gens de mer et
gens de air. Certains avions rejoignent le
ponton. Dautres jettent Iancre dans la Ga-
fonne. Un bateau propose aux enfants des
palades entre les hydros. Vers 17 heures, la
ravane quitte Carbonne pour lancienne :

e aérienne de Toulouse-Francazal ot les
éronefs sont abrités pour la nuit.

derniére
escale avant la Méditerranée
Lundi 7 septembre. Réveil mouyemen-
pour 'un des Seamax qui rencontre un
obléme de démarrage, heureusement
te résolu. La flotte se rend sur le lac de :
illefranche-de-Panat, au sud de Rodez,

i en Aveyron. Une étape est prévue sur le
lac de Saint-Ferréol, proche de Revel. 11
: Y a quatre-vingt- -dix ans, lamerrissage
: réussi d'un bimoteur Lioré et Olivier sur
: le site était le prélude a une éude tech-
in ique visant a créer une escale de la ligne
i Bordeaux-Marseille. Initiative sans suite.
i Cette hydrosurface encaissée dans
es collines de résineux est la plus tech-
nique de ce premier raid: descente
sous forte pente, un seul sens de posé,
i 16{)0 metres de «piste». Un décor et
i un challenge technique dignes d'un lac
i canadien! Dans les cockpits, la voix des
: encadrants guide au besoin les pilotes
{ au moment damerrir. La plage de sable
: i ou le cortége est invité 4 « beacher » et
 la météo radieuse du j jour sont de belles
{ récompenses aux amerrissages réussis,
 Plus tard, pour garantir un départ sans
! encombre vers V illefranche-de-Panat,
: les instructeurs décollent seuls 2 bord
: des Piper. Etre deux naurait finalement
 pas posé de probléme. Iis rejoignent Iaé-
! rodrome de Revel par les airs quand les
: pilotes le rejoignent par la route. Moins
: d'une heure apres le redécollage, la cara-
i vane rassemblée se pose sur I'hydrosur-
i face ULM de Villefranche-de-Panat. Une
E dé rogation autorise les membres du raid
a visiter ce site interdit aux avions le reste
: de lannée alors quil ne présente aucune
i difficulté particuliére.
Le lendemain, le raid atteint son ob-
: jectif, rallier la Méditerranée, en faisant
 étape sur [étang de Salses-Leucate (com-
: munes de Barcarés et de Saint-Laurent-

ul avantd atteindre
le Chateau d'if.

‘Presences ;
insalites dapg’s
la \rleux—Port

Aux portes
du Vieux-Port,
le Canadair
salue la tour
du Roi Reneé.
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It faut remonter soixante-dix ans en arriére pour trouver:
trace d’hydravion dans le Vieux-Port de Marseille. Larrivée des
avions est retransmise sur écrans géants. Un village de 1200 m?
accueille plus de 10000 Marseillais enthousiasmés.

Dans le port de
Saint-Tropez,
le Piper, un
bateau comme
un autre...

Rock Cafeé de
Marseille
i Le Musée

océanographique...

: y { 4 g de Monaco,
/ :f P { A
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de-la-Salanque) via un survol du viaduc de
Millau. Leau de Iétang est aussi salée que dans
les années 1920, lorsque Latécoére v instal-
lait une base dessais d’hydravions. Dot un
nettoyage méticuleux des machines en fin de
journée. Trois heures & pomper leau dans les
flotteurs, nettoyer les caissons étanches 4 leau
claire, appliquer du produit anticorrosion...
Un entretien indispensable mené sur laéro-
port de Perpignan-Rivesaltes ol est installée
la Base Latécoére Catalane. Le 9 septembre,
le raid suit le trait de cote depuis Perpignan
jusqu’a la plage de sable fin de [étang de Berre
{Martigues) doir Henri Fabre faisait décoller
en 1910 le premier hydro-aéroplane de I'his-
loire. Amerrir dans les traces de Fabre, 13 ou
tout a commencé, est émouvant. La rencontre
avec son petit-fils, Mario Fabre, présent pour
accueillir le raid, lest tout autant.

Lhydraviation investit

Pierre Lansalot-Basou est pilote privé basé
4 Toussus-le-Noble. Il totalise 550 heures de
vol dont 40 en hydravion. Son budget « raid »
lui permet de boucler trois étapes. 11 hérite du
final : Marscille, Saint-Tropez, Monaco. Le
10 septembre, il est aux commandes de I'un des
Piper qui décollent de Martigues pour le plus
médiatique des rendez-vous du raid, Marscille.
Non loin de la, 2 Marignane, Latécoére lancait
la ligne Marseille-Alger sur Laté 21. « Depuis
Martigues, nous avons navigué & 500 ft sol en
ormation. Une découverte pour moi. Mon ins
tructeur me guidait dans cet exercice au cours
duquel nous avons survolé Carry-le-Rouet, les iles
du Frioul, le chateau d’If avant datteindre Mar-
seille. » Les avions doivent arriver entre 7h 30 et
8h 30 & Marseille, crénean pendant lequel la na-
vigation dans le Vieux-Port est suspendue pour
y faciliter fentrée commune des avions du raid

: avant leur premiére tentative de traversée de
i TAtlantique Sud en monomoteur. « Comme

i Pierre. Le lendemain, ni lui ni aucun autre
i pilote ne peut amerrir 4 Monaco, ultime
i rendez-vous du raid. La faute 4 une houle
! établie. Une perturbation venant de louest
: est aussi annoncée. Pour autant, il est tout
¢ a fait possible de survoler le Rocher. Trois
i Piper et un Seamax décollent de La Mble
: ol les avions sont basés depuis la veille
i au soir, atteignent la principauté et volent
: au-dessus de T'un de ses événements incon-

: tournables i la portée mondiale, la Classic

i Week, qui réunit quelques-uns des plus
¢ beaux voiliers au monde. Leurs cornes de

Accueil VIP sur
telguai d'honneur de
{Marseille. Dans le

| prolongement
| du ponton, [hotet

|
.'

die vitle,

et dun Canadair de la Sécurité civile. Le Ca-
nadair connait quelques problemes techniques
et décolle en retard. Tarrivée des avions étant
coordonnée, les Piper et Scamax sont aussi hors
délais lorsqu'ils atteignent le Vieux-Port. « Les
batequx avaient repris leur activité, ce qui créait
des vagues détrave importantes i lamerrissage »,

i précise Pierre. 11 nempéche, les avions amer-
: rissent en formation a lentrée du Vieux-Port,
: Sans perturber le trafic maritime, deux Piper et
¢ deux ULM suivent le Canadair au moteur. Les
: avions du raid simmobilisent au ponton situé
: en face de la mairie. Tl faut remonter soixante

i dix ans en arriére pour trouver ici une présence
i Chydravion. La journée est exceptionnelle.
: Larrivée des avions est retransmise sur écrans
: géants. Un village de 1200 m* accueille plus de
: 10000 Marseillais enthousiasmés par ce spec-
: tacle inhabituel. Pour visiter le Canadair ou
i découvrir les avions du raid, il v a foule. Cette
i journée, une réussite totale, se conclut au Hard
i Rock Café de Marseille qui accueille une ex-

: position retragant Phistoire Latécoére

Lavant-derniére étape emméne le raid dans

! legolfe de Saint-"Tropez. Dans les années 1920,
i Pierre-Georges Latécoére transformait la baie
i des Canoubiers en site dentrainement pour

Jean Mermoz, Jean Dabry et Léopold Gimié

a Marseille, nous sommes entrés au moteur
dans le port de Saint-Tropez, sans perturber le
trafic maritime. Jamais un hydravion wy avait
stationné avant le passage du raid », précise

: brume saluent les hydravions lors de leurs dif-
{ férents passages au-dessus du port, le méme qui
i accueillait, en 1913, la premiére Coupe davia-
{ tion maritime imaginée par le Francais Jacques
i Schneider. Une édition remportée a Iépoque par
i Maurice Prévost sur Deperdussin monocoque.

¢ a réussi son pari : prouver que lhydraviation est
: pleinement légitime en France, comme elle lest :
i dans bien dautres pays. Lédition 2016 est déja :
: en préparation. Le nombre davions engagés
! devrail étre revu 2 la hausse. Le parcours nest
i pas encore arrété mais les pré-inscriptions sont
! ouvertes. En attendant, si vous voulez « rester
¢ dans le bain » hydravion, Biscarrosse accueille- :
{ rales 21 et 22 mai prochains 'un des plus beaux
! rendez-vous acronautiques de lannée avec une i
¢ nouvelle édition de son Rassemblement interna-
i tional d’hydravions, ®

i Lansalot-Basou et Raid Latécoére

Indéniablement, le Raid Hydravion Latécoére -

Jean-Prilpoe Laurent. Photss : Dominigue Caravta, Piere

'Briefing « sur
# les flotteurs »

vant de quitter
$ Vieux-Port de
Marseille




